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Заказать реверсивный кораблик можно здесь: http://huntru.com/

  

Хочу предложить оригинальную конструкцию снасти, которая среди рыболовов
получила название «реверсивный кораблик». Начну с того, что главное требование,
предъявляемое к снасти рыболова-любителя, - её спортивность. Надеюсь, что
спортивность спиннинга ни у кого не вызывает сомнений. Предлагаемая конструкция
кораблика — логическое развитие спиннинговой снасти, она снабжена необходимой
автоматикой и расширяет универсальность спиннинга. Спиннинг, оснащенный
корабликом, требует от рыболова постоянного движения и умения хорошо
ориентироваться на водоёме. По увлекательности ловля рыбы корабликом даже трудно
с чем-нибудь сравнить. Мелочь на кораблик, как правило, не ловится. Хватка рыбы
всегда неожиданна, сопровождается очень сильным рывком, всплеском и происходит в
поле зрения рыболова. Этот приём ловли рыбы отдаленно напоминает действия
охотника при охоте на болотную дичь, когда он топчет болото, стремясь поднять дичь
на крыло под выстрел. Даже когда рыба плохо клюёт, кораблик постоянно держит
рыболова в напряжённом ожидании рывка.

 Приобретённый опыт и наблюдения позволили внести в конструкцию кораблика ряд
усовершенствований, повышающих его управляемость, и выработать специфические
приемы техники лова.

 Кораблик состоит из ведущей доски с пластинчатыми пружинами, опорного поплавка,
переключателя (реверса) с предохранительной скобой и лески-буксира с мушками.
Ведущая доска создает силу натяжения лески. По аналогии с воздушным змеем назовём
её подъёмной силой. Роль ведущей доски определяется не её линейными размерами, а
ведущей площадью, так как надводная часть кораблика — его обязательная деталь.

 Пружины ведущей доски служат для амортизации рывков при поклёвках и вываживании
рыбы. Они выполняют роль авторегулятора натяжения лески при изменениях скорости
течения, участвуют, в работе переключателя направления движения кораблика и
обеспечивают получение оптимального угла атаки. Опорный поплавок придаёт
устойчивость кораблику на воде, стабилизирует его положение под водой (бывает и
такое) и служит основанием для механизма переключения. Переключатель
предназначен для изменения направления движения кораблика, а предохранительная
скоба предохраняет леску-буксир от захлёстывания о детали переключателя и
обеспечивает его чёткую работу. Назначение лески-буксира с мушками пояснений не
требует.
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  Рис. 1 Ведущая доска с реданом в трех проекциях  Ведущая доска (рис. 1) изготовляется из хорошо просушенной и прямослойнойдревесины. Ей придают соответствующую форму для получения наибольшей подъёмнойсилы. На нижнем торце доски приклеивают редан, назначение которого диаметральнопротивоположно редану мотолодки. Он должен препятствовать выскакиванию ведущейдоски из воды при резкой смене скорости кораблика. После изготовления ведущейдоски её пропитывают олифой и красят. Надводную часть окрашивают белой краской,так как этот цвет лучше виден в сумерках, а подводную часть — голубой — под цветнеба или зелёной — под цвет подводной растительности. Глубина погружения ведущейдоски не должна превышать половину её ширины. Для этой цели на середине доски,отступив от нижнего торца на треть её ширины, сверлят отверстие диаметром 8мм, вкоторое при необходимости ставят свинцовую заклёпку. Ведущую доску можноизготовить и из листового алюминия толщиной 1,5—2 мм с пенопластовым поплавкомсверху. Этим обеспечивается её механическая прочность, что важно при перевозках,особенно для автотуристов. Размеры в этом случае остаются прежними, кроме ширины,которую следует уменьшить так, чтобы подводная часть не превышала 60мм. В верхнейторцовой части доски между пружинами крепится полоска пробки для хранения мушекпри транспортировке кораблика. Пружины ведущей доски изготовляют из листовойнержавеющей стали толщиной 0,8мм, из которой вырезают две полоски длиной 320мм ишириной 10— 12мм. Вариант крепления пружин к кораблику показан на рис. 2.  

  Рис. 2. Способы крепления пластинчатой пружины к деталям кораблика: 1 — пружина,2 — ведущая доска, 3 — скобка. 4 — шуруп, 5 — рейка поплавка  

  Рис. 3. Опорный поплавок с рейкой для крепления переключателя (мм)  Опорный поплавок изготовляют из пенопласта (рис. 3) без каких-либо ведущихповерхностей. В верхней части поплавка делают паз под деревянную рейку, которуювместе с пружинами и переключателем крепят к телу поплавка шурупами. Рейкапридаёт механическую прочность креплению пружин и переключателя. Если враспоряжении рыболова нет твердого пенопласта, то это не беда. Поплавок можноизготовить и из мягкого. Только при этом нужно помнить, что нитрокраски, нитроклеи инитролаки растворяют мягкий пенопласт, поэтому перед покраской его следуетзагрунтовать слоем водоэмульсионной краски и пользоваться клеем «Момент».  Переключатель изготовляют из нержавеющей стали толщиной 0,8—1 мм. Он состоит изрычага (рис. 4, а), основания (рис. 4, б) и петельки из авиамодельной резинки. Осьюрычага может служить пустотелая заклёпка-пистон. Порядок сборки переключателяпоказан на рис. 3, в.  

  Рис. 4. Детали переключателя (мм): а — рычаг, б — основание 1 - алюминиеваязаклёпка,2 — металлические шайбы, 3 — гетинаксовые шайбы, 4 — рычаг переключателя, 5 —основание  Перед расклепыванием заклепки между шайбой и рычагом полезно вставить полоску изжести в форме ласточкиного хвоста, которую затем удаляют, что обеспечиваетнеобходимый люфт рычага на оси. В заключение выгибают концы рычага и выступоснования с прорезью по пунктирным линиям, показанным на рис. 4, а, б. Дляисключения щелчков при срабатывании переключателя основание пружин у поплавкаобматывают изоляционной лентой или подклеивают к нему полоски пробки.Переключатель в сборе представлен на рис. 5.  

  Рис. 5. Переключатель в сборе: 1 — основание, 2 — резинка, 3 — рычаг, 4 — заводноекольцо,5 — деревянная рейка, 6 — опорный поплавок, 7 — пластинчатая пружина, 8 —предохранительная скоба  Предохранительная скоба переключателя изготавливается из кусочка медногообмоточного провода диаметром 2мм. Размеры её определяются высотойпереключателя. После сборки кораблика пластинчатые пружины изгибаются так, чтобыпереключатель был выше ватерлинии ведущей доски на высоту надводной частипоплавка, а сам поплавок был бы параллелен плоскости ведущей доски на расстоянии,исключающем переворачивание кораблика на волне (рис. 6, 7).  

  Рис. 6. Общий вид кораблика (рычаг переключателя в нейтральном положении)  Принцип действия водяного змея общеизвестен и не требует пояснений, однако работумеханизма переключения следует пояснить. Допустим, что кораблик запущен на воду,созданная течением подъёмная сила натянула леску, рычаг переключателя прижат кпередней пружине поплавка (см. рис. 5, б). В этом случае передняя пружина ведущейдоски, выбирая оптимальный угол атаки, растянется и сильнее, чем задняя.Параллельность опорного поплавка и ведущей доски нарушится. Если концом удилищарезко дать небольшую слабину леске, рычаг переключателя под действием растянутойрезинки займёт нейтральное положение. Леска по инерции перебросится напротивоположный склон предохранительной скобы. Пружины ведущей доскивосстановят параллельность доски и поплавка, развернув его передний конец потечению. Остаётся только плавно натянуть леску, и рычаг переключателя прижмется кдругой пружине, переведя кораблик на обратный ход. Данная конструкция механизма переключения работает настолько чётко, чтопоследовательными переключениями кораблик можно удерживать практически наместе, не выпуская его за пределы отбойной струи или границу суводи. Вываживаниюрыбы кораблик не мешает. Напротив, её рывки гасятся как концом удилища, так ипружинами ведущей доски, и рыба выводится на берег, как на вожжах. Здесь требуется пояснение. У кораблика три основных состояния на воде: движение отберега, остановка в мертвой точке и после переключения реверса движение к берегу.Точкой опоры кораблику служит конец удилища, а радиус сектора перемещения(70°—80°) задается распущенной леской спиннинга. При поклёвке рыбы, а она можетпроизойти в любом положении кораблика, точка его опоры перемещается с концаудилища на поводок с пойманной рыбой, соответственно изменяется и радиус сектораперемещения. Если поклёвка произошла в момент движения кораблика к берегу, онобгоняет рыбу, и поводок с пойманной рыбой оказывается в вершине угла,образованного леской, идущей от удилища, и леской от кораблика. Поэтому кораблик выходит на берег первым, помогая рыболову вывести рыбу. При поклёвках в мертвой точкеили до неё кораблик после подсечки переключают. Трудности возникают только припоимке крупных экземпляров весом 2—3 кг. В этом случае переключить кораблик почтиневозможно, поэтому рыболову приходится стаскивать рыбу вниз по течению, что даётвозможность сохранить нужный угол на леске-буксире. Но в любой ситуации рыбанаходится между удилищем и корабликом, и все её рывки рыболов прекрасно чувствует.  Теперь о подсечке. Леска-буксир с мушками все время натянута течением между концомудилища и корабликом. При поклёвке рыбы леска проседает в точке крепления поводка.Резкая подсечка стремится выпрямить леску, следовательно, усилие подсечкинаправлено вдоль поводка, так как практически он перпендикулярен к леске-буксиру.Но при ловле на кораблик не подсечка беспокоит рыболова, а задача, как ослабитьрывок рыбы в момент поклёвки, для чего в конструкцию введены пружины ведущейдоски.  

  Рис. 7. Положение снасти на воде   Оснащение кораблика мушками уже неоднократно описывалось и полностью зависит отнаблюдательности и фантазии рыболова. Длина поводков зависит от длиныспиннингового удилища и обычно составляет 150, 200, 250, 300, 350мм. Расстояниемежду поводками не должно превышать 1,5м. Метод крепления поводков клеске-буксиру — петля в петлю. Леска-буксир к основной леске спиннинга крепитсязастёжкой любого типа. Толщина буксира не должна превышать диаметр лескиспиннинга. Размеры кораблика, приведенные в описании, являются максимально допустимыми ирассчитаны на тяжёлый кораблик для крупной рыбы с леской-буксиром 0,5мм иповодками 0,3—0,35 мм. Дальнейшее увеличение размеров кораблика нецелесообразно. Опытным путем установлено, что с уменьшением диаметра спиннинговой лески илески-буксира на 0,1мм линейные размеры всех деталей кораблика должны бытьуменьшены на 20 %. Для лески 0,2мм длина его не превысит 120мм. Следует помнить,что частота поклевок находится в прямой зависимости от толщины лески-буксира иповодков. Чем тоньше, тем лучше. Чтобы кораблик не потерял своего спортивного значения, подлежит безусловномузапрещению ловля им с лодки, превышение максимально допустимых размеров,использование более пяти мушек. Нельзя применять тройники, кроме случая, когдапервая от кораблика мушка заменяется мухо-блесной.  Еще один чертеж реверсивного кораблика  Еще один чертеж реверсивного кораблика, более простой, но не менее эффективный.  Из рисунка все понятно, когда даешь слабину , резинка возвращает кольцо в среднееположение, остается спинингом задать направление либо в одну,  либо в другуюсторону.  У кого нет возможности сделать кораблик самому, вы можете приобрести
кораблик у нас!
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